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Stgjhandlingsplan for Allergd Kommune

1 Resumé

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Allergd Kommune at saette fokus pa stgjproblemet og saette
rammerne for en indsats, som bidrager til at begraense stgjgenerne for kommunens borgere.

Mange danskere er generede af stgj fra biler, tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgjproble-
mer i Danmark. | Danmark er over 1,3 million mennesker pavirket af trafikstgj, som ligger over Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdi. Det betyder i fglge Milj@styrelsen, at op imod hver tredje bolig i
Danmark er belastet med st@j over den vejledende graensevaerdi. Pa europaeisk plan vurderes det, at
naesten 120 millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO har derfor udpeget trafikstgj som det
andet stgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun overgaet af luftforurening.

| Allergd Kommune er ca. 1.280 boliger svarende til 12% af alle helarsboliger i kommunen belastet
med et st@jniveau fra trafikken over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB(A). 12 boliger er staerkt
stpjbelastede med et stgjniveau over 68 dB(A). En tilsvarende opggrelse for personer viser, at 1.956
borgere svarende til under 8% af alle borgere i kommunen er belastet med et stgjniveau fra trafikken
over den vejledende graensevaerdi pd 58 dB(A). Af disse er 24 staerkt stgjbelastede.?

Stgjproblemerne i Allergd Kommune er hovedsageligt koncentreret i byomraderne Lillergd og Lynge
samt omrader med stgrre hovedveje ved Blovstrgd og Slangerupvej ved Vassingergd. Derudover er
der stgjbelastede boliger omkring Hillergdmotorvejen. De stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa
over henholdsvis 58 dB og 68 dB fremgar af Figur 1.

Statsveje
Facedestgj (Lden 4m)
W 58-68dB
B > 65 a8
Figur 1: Stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa mellem 58 til 68 dB samt over 68 dB.

! Opggrelsen af stgjbelastede personer er baseret pa en gennemsnitlig husstandsstgrrelse for de forskellige bo-
ligtyper.
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En del af stgjgenerne i kommunen skyldes trafikken pa statsvejen Hilleredmotorvejen, hvor Vejdirek-
toratet er vejmyndighed og dermed ansvarlig for stgjbekeempelse langs denne vej. Som en del af In-
frastrukturplan 2035 er der planlagt og finansieret en udvidelse af Hilleradmotorvejen samt opsaet-
ning af stgjskeerme ved motorvejen i hele Lillergds udbredelse mod motorvejen. Det ma derfor for-
ventes, at dette vil have en positiv indvirkning pa de stgjbelastede boliger naer Hillergdmotorvejen i
Lillergd.

Den stgrste andel af stgjbelastede boliger er imidlertid beliggende ved kommuneveje, og Allergd
Kommune kan derfor med fordel foretage indgreb, der kan medvirke til at seenke stgjbelastningen
for boliger omkring kommunens veje.

For at begraense stgjgenerne langs de kommunale veje, vil Allerod Kommune arbejde med fglgende
mulige tiltag:

- Brug af stgjreducerende vejbelagninger i forbindelse med belaegningsudskiftninger. Om-
kostningerne ved udlzaeg af stgjreducerende vejbeleegninger er svarende til traditionelle be-
leegninger, men der kan veaere lidt hgjere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, da leveti-
den ma forventes at veere kortere.

- Indteenke stgjhensynet i trafiksikkerhedsprojekter og andre trafiksaneringsprojekter, hvor
pavirkning af biltrafikkens hastighed og mangde er i fokus

- Nedszattelse af hastighedsgraense ved etablering af 30 eller 40 km/t zoner pa udvalgte stgj-
belastede bystreekninger begrundet i stgjhensyn.

- Oprette en kommunal stgjpuljeordning, hvor borgerne kan sgge om tilskud til stgjisolering
af deres bolig.

- Etablering af stgjvolde eller stgjskaarme langs stgrre trafikveje, hvor pladsforholdene tilla-
der det.

En afhjaelpning af alle st@jproblemer i Allersd Kommune er nappe realistisk, da det vil kreeve en me-
get stor investering. Der skal derfor ske en prioritering af indsatsen saledes, at der peges pa projekter
og initiativer, som giver den stgrste effekt for investeringen.

Generelt skal stgjdaempning indtaenkes i alle fremtidige trafikplanlaagnings- eller trafiksaneringspro-
jekter, hvor det er muligt.

For at skabe et overblik over mulige stgjreducerende tiltag pa kommunes veje er der udpeget en
reekke forslag til Igsninger af lokale stgjproblemer. For at sikre at indsatsen i fgrste omgang rettes
mod veje, hvor de staerkt stpjbelastede boliger er beliggende, er der opstillet en raekke projektfor-
slag, der deekker nogle af de mest st@gjbelastede omrader i kommunen. Her er der forslaet relevante
stgjreducerende virkemidler med udgangspunkt i de enkelte virkemidlers fordele og ulemper samt
vejstraekningens omgivelser.

- Lillergd er den by i Allersd Kommune, som har flest stgjbelastede boliger. | Lillergd er der
steerkt stgjbelastede boliger koncentreret langs Kollergdvej. Her er der foreslaet en stgjredu-
cerende vejbelaegning. Desuden er der i byen foreslaet stgjreducerende Igsninger pa Rgnne-
holt Parkvej, Lyngevej og Banevang, der bestar af henholdsvis en hastighedsnedszettelse eller
brug af stgjreducerende vejbelagning.
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- Den by med naestflest stgjbelastede boliger er Lynge. Her forekommer de stgrste stgjgener
langs Hillergdvej, hvor der er foreslaet en stgjskaerm pa den vestlige side nord for Vejrmglle-
vej. Derudover er der specielt stgjbelastede boliger langs Slangerupvej, Keerhgjgardsvej,
Lynge Stationsvej, Vejrmgllevej samt Uggelgse Bygade. Pa disse veje er der foreslaet nedsat
hastighed eller stgjreducerende belaegning, som et virkemiddel til at nedszette stgjgenerne.

- Afde gvrige oplandsbyer er der i Blovstrgd langs Kongevejen ligeledes foreslaet nedsat ha-
stighed eller brug af stgjreducerende belaegning, som kan afhjzlpe en del af stgjproble-
merne langs disse veje.

Det skal understreges, at der ikke er truffet beslutning om at udfgre de foreslaede projekter.

Seerligt i teetbebyggede omrader er det vanskeligt at reducere stgjen ved boligernes facader tilstraek-
keligt. Her vil det veere ngdvendigt med en facadeisolering primaert i form af vinduesudskiftning for
at sikre et tilfredsstillende indendgrs stgjniveau. Det er baggrunden for, at det foreslas at oprette en
stpjpulje, hvor beboere i de steerkt stgjbelastede boliger kan sgge om tilskud til facadeisolering. Des-
uden er det foreslaet, at Allersd Kommune i samarbejde med Vejdirektoratet undersgger, om der
kan foretages stgjdeempende foranstaltninger pa Hillersdmotorvejen, idet der forekommer en del
stgjbelastede boliger langs denne straekning.

Pa laengere sigt vil en kombination af lavere hastighedsgreenser i byerne, f.eks. ved 30 eller 40 km/t

zoner, og en vognpark helt eller delvist baseret pa eldrevne kgretgjer, bidrage markant til at redu-
cere stgjgenerne for borgerne.
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2 Indledning

Mange danskere er generede af stgj fra biler, tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgjproble-
mer i Danmark. | Danmark er over 1,3 million mennesker pavirket af trafikstgj, som ligger over Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdi. Det betyder i fglge Miljgstyrelsen, at op imod hver tredje bolig i
Danmark er belastet med stgj over den vejledende graensevardi. Pa europaeisk plan vurderes det, at
naesten 120 millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO har derfor udpeget trafikstgj som det
andenstgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun overgaet af luftforurening.

Forskningsresultater peger pa, at trafikst@j kan pavirke vores helbred. Ifglge Verdenssundhedsorgani-
sationen, WHO, kan stgj give sgvnforstyrrelser, som igen har indflydelse pa vores sundhed og vel-
veere. Stgj kan gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Hos mennesker, der udszettes for en
vedvarende stgjbelastning, har man malt forhgjet blodtryk og puls, en gget produktion af stresshor-
moner og sterre risiko for bestemte hjertelidelser. Oplevelsen af stgj er forskellig, men mange men-
nesker oplever trafikstgj som generende, og det kan medfgre stress. Nar man bliver udsat for staerk
st@j over laengere perioder, kan man reagere med angst, depression eller ved at blive anspaendt og
aggressiv.

| regeringens vejstgjstrategi fra 2003 blev de helbredsmaessige konsekvenser af vejstgj opgjort til
800-2.200 hospitalsindleeggelser og 200-500 tilfaelde af for tidlig dgd hvert ar.

Seerligt stgjfelsomme grupper er bgrn, blinde, hgrehaemmede, zldre mennesker og alle som i forve-
jen er syge eller stressede. Desuden peger undersggelser pa, at vedvarende trafikstgj kan heemme
bgrns indlaeringsevne, isaer i de fgrste skoler. 2

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Allergd Kommune at szette fokus pa stgjproblemet og saette
rammerne for en indsats, som bidrager til at begraense stgjgenerne for kommunens borgere.

Efter bestemmelserne i Miljgstyrelsens Stgjbekendtggrelse skal de 4 stgrste bysamfund i Danmark,
herunder hovedstadsomradet, hver 5. ar udfgre en ny stgjkortleegning af stgjen fra vejtrafikken pa
det samlede vejnet i kommunen, og i forlaengelse heraf udarbejde en stgjhandlingsplan for den kom-
mende 5 ars periode. Allersd Kommune er ikke en del af det sammenhangende byomrade i hoved-
stadsomradet og er derfor ikke forpligtet af lovningen til at udarbejde stgjhandlingsplaner.

2 "Trafikstgj kraever handling — Fakta, udfordringer og Igsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21
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3 Stgjgener og greensevaerdier for vejtrafikstgj

Stg@j er et omfattende problem i Danmark. Mange
mennesker er generet af stgj fra biler, tog og fly.
Vejtrafik er den hyppigste kilde til stgjgener i lan-
det. Ifglge den nationale kortleegning af vejstgj
fra 2012, er der 723.000 boliger i Danmark, som
pavirkes af st@gj over Miljgstyrelsens vejledende

Lydtrykniveau dB (A)

Rekordhejt barneskrig 1 m -

Smertetzrshel

Luftvaernssirene 30 m

Haj musik diskotek

. 10.000.000.000
gransevardl. 3 frdanarg Udenders rockkoncert ved tiharerne
100 dB symfoniorkester maks ved tihererna
Stgj kan betegnes som ugnsket lyd og opleves Helhimmesteres Propeifly 30.m
forskelligt af forskellige mennesker selvom stgjni- 90 dB
veauet og stgjkilden er den samme. Stgj males i 109000000 Stejgranse pé arbejdspladser 55 dB(A) B tmer
= _
decibel (dB) og kan betegnes som energi, der Lastbil forbikarsel 10 m (maks. niveaw)
Hérterrer 0.3 m 80 dB

overfgres gennem luften. Det menneskelige gre
er i stand til at opfange lyd i meget lav og meget

Stevsuger 1m  10.000.000
tydanarg!

Personbil forbikersel 10 m (maks. niveau)

hgj styrke. Faktoren mellem lydstyrke fra hgre- Hemdmixer mols. nosughed 1m 7048
teersklen til smertetaersklen er 10*2. Decibel er en N St persontl B0 e
logaritmisk maleenhed, der anvendes for at ud- Normaitale 1m 60 dB  yindstai tramer vinchastighed & mys
trykke lydstyrken pa en skala, der er lettere at Opveskemasiine 1 100000
forholde sig til. Det betyder, at en andring i 10 dB Voskemeskne vesim 50.dB Aben plan kontor :aiz og anden stey
svarer til en @ndring i lydstyrken pa en faktor 10. o Baggrundssta] | koncertsal med publium
Figur 2 viser et ’stpjbarometer’, der angiver op- = Boggrundsste] (vilaiorarer lang: e store e
fattelsen af lydniveauet indenfor en raekke deci- FHvisken 0.3 m 408 ventiotionssei onor
bel-intervaller. . ; iery oo
T ieaen 1 30dB
Menneskers hgrelse er afggrende for vores over- .
levelse og kommunikation. Da vi ikke er i stand til Stille sovevamress 20 gp T ymInesmaeam
at slukke for hgrelsen, kan stgj have en reekke o
_ —
ugnskede virkninger. 10dB
—

Stgj fra vejtrafikken giver ikke hgreskader, men
stgjen kan vaere en stress-faktor, der forgger risi-
koen for en reekke helbredseffekter, hvoraf ek-

Figur 2: Stgjbarometer. (kilde: DELTA, publiceret i hvidbo-
gen "Trafikstgj —et overset samfundsproblem”, Gate 21,

april 2020)

sempler pa disse fremgar af Figur 3. Ifglge Verdens-

sundhedsorganisationen WHO kan trafikstgj medfgre gener og helbredseffekter som kommunikati-
onsbesvaer, hovedpine, spvnbesveer, stress, forgget blodtryk, forgget risiko for hjertesygdomme og
hormonelle pavirkninger.

Miljgstyrelsen vurderede i 2003, at mellem 200-500 mennesker alene i Danmark dgr for tidligt pa
grund af stgjgener. Det arlige dgdstal er dog muligvis hgjere, da forskning efterfglgende har fundet
mulig sammenhang mellem stgj og andre folkesygdomme. #

3 "Trafikstgj”, Miljgstyrelsen, Trafikst@j - Miljgstyrelsen (mst.dk)
4 "Trafikstgj kraever handling — Fakta, udfordringer og lgsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21
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Kronisk udsaettelse for trafikstgj
\/
Stress, irritation og sgvnforstyrrelse
\/

Biologiske risikofaktorer

Eksempelvis Eksempelvis
Forhgjet blodtryk Fald i insulin-niveau
Forhgjet kolesterol Stigning i blodsukker (morgen)

Eksempelvis
Andring i livsstil
Svaekket immunforsvar
Areforkalkning Fald i maethedshormon
Inflammation Stigning i sulthormon

v \4 \/

Hjertekarsygdom Overvaegt og diabetes Kraeft

Figur 3: Mulige biologiske mekanismer bag sammenhang mellem kronisk udsaettelse for trafikstgj og sygdom. (kilde: DELTA, publiceret i
hvidbogen "Trafikstgj —et overset samfundsproblem”, Gate 21, april 2020)

Stigning i gstrogen
Fald i DNA-reparation

Effekterne optraeder ved forskellige stgjniveauer, og graden af effekterne er i de fleste tilfaelde ogsa
afhaengige af den tid, man er udsat for stgj. Stgj, der forstyrrer nattesgvnen, vurderes at have vae-
sentligt stgrre helbredsmaessig effekt end stgj om dagen.
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De vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj er be-
skrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, " Stgj
fra veje”. Graensevaerdierne er til planleegningsbrug og
anvendes ved planlaegning af nye boligomrader langs
eksisterende veje, men laegges ogsa til grund ndr man
skal vurdere stgjgener ved eksisterende boliger langs
eksisterende veje. Ved planlaegning af nye vejanlaeg
og vejudbygninger bgr man bruge de samme graense-
veerdier, sa der tages hensyn til stgjkonsekvenserne
og sikres det lavest mulige stgjniveau i eksisterende
stgjfglsomme omrader.

Stgjgraenserne er angivet som Lden, der er st@jens
dggnvaegtede middelvaerdi. Stgjen fra aftenperioden
(kl. 19 — 22) tilleegges et genetillaeg pa 5 dB, og stgjen i
natperioden (kl. 22 — 07) far et genetilleg pa 10 dB,
inden middelveerdien regnes ud.

For boliger er den vejledende graensevaerdi 58 dB. Det
er denne graense, som benyttes til at bestemme, om
en bolig er stpjbelastet. Er stgjniveauet ved en bolig
over 68 dB vurderes denne at veere steerkt stgjbela-
stet.

Er boliger st@gjbelastet, sa er det muligt ved trafikale
a@ndringer at deempe stgjen. Det kraever dog en del

Vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj

Rekreative omradder i det Gbne

land (sommerhusomrader, 53 dB
gr@nne omrdder, campingplad-

ser)

Rekreative omradder i eller naer

byomrdder (parker, kolonihaver, 58 dB
nyttehaver, turistcampingplad-

ser)

Boligomrdder (boligbebyggelse,

daginstitutioner mv., udendgrs 58 dB
opholdsarealer)
Offentlige formdl (hospitaler, 58 dB

uddannelsesinstitutioner, skoler)

Liberale erhverv mv. (hoteller, 63 dB
kontorer mv.)

@&ndringer blot at senke stgjniveauet med 3 dB, hvor det eksempelvis vil kraeve at 50% af trafikken
fiernes. @vrige eksempler pa ngdvendige tiltag til at deempe stgjen fremgar af Tabel 1.

Dampning af | Kan opnas ved at: Zndringen opleves som:
stgjen:
1dB Fjerne 25% af trafikken, eller seenke hastighe- En meget lille @&ndring
den med 10 km/t
2dB Anvende stgjreducerende asfalt eller seenke En netop hgrbar sendring
hastigheden med 10-20 km/t
3dB Fierne 50 % af trafikken, eller gge afstanden til | En hgrbar, men lille &ndring
vejen til det dobbelte, eller seenke hastigheden
med 20 km/t
5dB Fjerne 65% af trafikken eller anvende stgjvold En vaesentlig og tydelig eendring
eller stgjskaerm
10dB Fierne 90% af trafikken, eller anvende hgj stgj- | En halvering af stgjen
vold eller stgjskeerm
20dB Fjerne 99% af trafikken, eller bygge etageboli- En meget stor eendring
ger med lukkede gardrum

Tabel 1: Eksempler pd, hvordan og hvor meget stgjen kan deempes ved forskellige virkemidler, sammenholdt med hvordan andringer i
stgjniveauer opleves. Kilde: Vejdirektoratets rapport nr. 370 ”“Stgj fra Vejtrafik, vejdirektoratets arbejde med stgj”, december 2010.

www.arteliagroup.dk
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4 Stgjkortleegning af Allerod Kommune

Artelia har i 2023 foretaget en stgjkortleegning af vejtrafikstgj i Allersd Kommune, geeldende for
2023. Stgjkortleegningen er udfgrt iht. kravene beskrevet i Miljpministeriets Bekendtggrelse nr. 2092
"Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern st@j og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”, dateret 11.
november 2021.

Stgjkortlaegningen er ogsa udfgrt iht. Miljgstyrelsens vejledning 4/2006 ”Stgjkortlagning og staj-
handlingsplaner” og er udfgrt med beregningsmetoden NORD2000.

Stgjkortlaegningen, forudsaetninger og grundlag er beskrevet i notatet ”Allergd Kommune — Stgjkort-
laegning af vejstgj”, dateret 21. september 2023.

Som grundlag for stgjkortlaegningen er der for kommunevejene benyttet kommunens trafiktzellinger
gennemfgrt i 2021-23, suppleret med enkelte tidligere teellinger gennemfgrt inden for de seneste 5
ar. For statsvejene er der benyttet vejdirektoratets tallinger fra 2023. | beregningerne er medtaget
alle stgjmaessigt betydende veje.

Pa figuren herunder ses det vejnet, som indgar i stgjkortlaegningen med angivelse af degntrafikken,
ADT.

N {

Trafik, ADT
—— 0-1000
——— 1001 - 3000
~——— 3001 - 5000
— 5001 - 10000
e 10001 - 25000

-— > 25000

Figur 4: Oversigt over vejnet som indgar i stgjkortlaegningen, med arsdggntrafikken i 2023. Pa figuren er med blat vist de veje som er med-
taget i beregningerne. Tykkelsen af de bla streger indikerer trafikmaengden pa vejene.
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| stgjkortlaegningen er der foretaget beregninger af stgjen pa alle boligers facader, og der er regnet
pa stgjudbredelsen over terraen. Alle beregninger er foretaget i hgjderne 1,5 og 4 m over terraen.

Pa Figur 5 fremgar stgjkonturerne langs det kortlagte vejnet i Allergd Kommune for beregningshgj-

den4 m.

Stpjkortlaegning 2023 - Allerod Kommune

Beregningshgjde: 4 m

53 <
58 <
63 <
68 <
73 <

idB

Vejstgj
Lden

<= 53
<= 58
<= 63
<= 68
<=173

Figur 5: Stgjkonturer langs det kortlagte vejnet med en beregningshgjde pa 4m.

Det ses, at de stgrste stpjudbredelser forekommer ved de stgrste trafikveje, som Nymgllevej, Konge-
vejen og Slangerupvej, samt ved Hillergdmotorvejen. Der er imidlertid kun fa boliger beliggende teet

pa disse veje, og det er derved ikke ved disse veje, at de stgrste stgjproblemer forekommer.

Pa Figur 6 fremgar de stgjbelastede boliger i Allergd Kommune med et stgjniveau over henholdsvis
58 dB samt de staerkt stpjbelastede boliger med et stgjniveau over 68 dB. Det ses, at de stgjbelastede
omrader hovedsageligt er byomraderne Lillergd og Lynge samt omrader med stgrre hovedveje ved

Blovstrgd og Slangerupvej ved Vassingergd. Derudover er der en mindre andel stgjbelastede boliger

omkring Hillersdmotorvejen.
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Statsveje
Facedestgj (Lden 4m)
[ s8-68dB

->68dB

Figur 6: Stgjbelastede boliger i Allergd Kommune med et stgjniveau over henholdsvis 58 dB og 68 dB. Figuren viser et kort over kommunen,
hvor boliger med over 58 dB er markeret med bla, mens boliger med over 68 dB er markeret med rgdt.

Opgerelsen af antallet af stgjbelastede boliger og personer fremgar af Tabel 2 og er fundet ved at
koble registerdata om antallet af boligenheder til den enkelte adresse. Herefter er anvendt oplysnin-
ger om gennemsnitlige personer per boligkategori (f.eks. etagebolig, dggninstitution, parcel/stue-
huse mv) til at opggre det samlede antal stgjbelastede personer i Allergd Kommune. Stgjbelastnin-
gen er bestemt som den maksimale stgjbelastning beregnet pa bygningernes facader.

Parameter Stgjinterval Antal boliger Antal personer Areal, km?
Lgen 1,5 m 53-58 dB 2.743 5.455 18,9
58-63 dB 591 1.197 8,6
63-68 dB 349 307 3,8
68-73 dB 10 20 1,8
>73dB 1 3 0,8
Lden 4 m 53-58 dB 2.634 5.511 18,6
58-63 dB 914 1.555 8,9
63-68 dB 352 377 4,2
68-73 dB 12 24 1,9
>73dB 4 11 0,8

Tabel 2 Stgjbelastede boliger og personer i Allergd Kommune 2023.
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Afvigelser mellem resultaterne for de to beregningshgjder er blandt anden begrundet i forskellige
lydudbredelsesforhold og forskellig virkning af afskaermende bygninger, skeerme mv.

| Allergd Kommune er ca. 1.280 boliger svarende til 12 % af alle helarsboliger i kommunen belastet
med et stgjniveau fra trafikken over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB(A). 12 boliger er staerkt
stpjbelastet med et stgjniveau over 68 dB(A). Dette gaelder for en beregningshgjde pa 4,0 meter. Op-
gerelser for personer viser, at 1.956 borgere i kommunen er belastet med et stgjniveau fra trafikken
over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB(A). Af disse er 24 stzerkt stgjbelastede.

Sammenlignes med tzetliggende kommuner, sa ses det, at Allersd Kommune ikke er synderligt stgj-
belastet i forhold til de gvrige kommuner. Dette kan skyldes, at Allergd Kommune ikke er ligesa be-
folket, som de kommuner der sammenlignes med, hvorved der kan forventes mindre trafik inde i by-
erne. Det skal dog naevnes, at der er vaesentlige forskelle i boligsammensatningen, befolkningstaet-
heden mm. i de kommuner der sammenlignes med.

Kommune Boliger Personer
Allergd Kommune 9% 6%
Ballerup Kommune 24% 21%
Furesg Kommune 19% 18%
Hillersd Kommune 18% 15%

Tabel 3: Sammenligning af stgjbelastede boliger og personer for Allergd, Ballerup, Furesg og Hillersd Kommune ved et stgjniveau over 58
dB. Dette ved 1,5m beregningshgjde.

4.1 Geografisk placering

De stgjbelastede boliger neer kommunevejene er hovedsageligt beliggende i Lynge, Lillergd, Blov-
strgd og Vassingergd. Derudover er der ogsa en andel stgjbelastede boliger naer Hillersdmotorvejen.
Pa Tabel 4 fremgar antallet af stgjbelastede boliger for de mest stgjbelastede byomrader, hvor antal-
let af boliger ud til de mest stgjbelastede vejstraekninger ligeledes fremgar.

Over 58 dB Over 68 dB

Lillergd 750 2
Frederiksborgvej 29-61 127 -
Amtsvej 1-13 120 -
Allerup Stationsvej 60 -
Banevang 59 -
Kollergdvej 4-26 51 2
Gl. Glyngevej 4-46 43 -
Allergd Have 4-14 42 -
Rgnneholt Parkvej 2-36 40 -
Gl. Glyngevej 53-115 34 -
Lyngevej (Ud mod Hillergdmo- 28 -
torvejen)

Lynge 294 3
Hillergdvej (ml. Slangerupve;j 121 1
og Baunesvinget)

Slangerupvej 50 2
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Keerhgjgardsvej 2 - 3 45 -
Lynge Stationsvej 43 -
Vejrmgllevej (ml. Hillergdvej 29 -
og Uggelgse Bygade)

Uggel@se Bygade (ml. Hillergd- 27 -
vej og Vejrmgllevej)

Blovstrod 78 -
Kongevejen (ml. Skovvejen og 48 -
Drabak Huse)

Sandholmgardsvej (ml. Konge- 30 -
vejen og Parkvej)

Vassingergd 18 3
Slangerupvej v. Vassingergdvej 9 3
Vassingergdvej 79-143 5 -
Hillergdmotorvejen 80 4

Tabel 4: Stgjbelastede boliger over henholdsvis 58 dB og 68 dB opdelt pa byer og de mest stgjbelastede vejstraekninger (4 m hgjde). Antal-
let af stgjbelastede boliger for byomraderne og vejstraekningerne stemmer ikke overens, idet det kun er de mest stgjbelastede straeknin-

ger, som fremgar af tabellen.

Med 750 stgjbelastede boliger over 58 dB og dermed naesten 60% af de stgjbelastede boliger i Alle-
red Kommune, tegner Lillergd sig for den markant stgrste del af stgjgenerne. Samtidig er der i Lynge
naesten 300 stgjbelastede boliger, mens der i Blovstrgd er lidt under 80 stgjbelastede boliger.

Over % af de stgjbelastede boliger koncentrerer sig omkring trafikvejene Frederiksborgvej, Amtsvej
og Hillergdvej. Desuden er der en andel af stgjbelastede boliger ud til Hilleredmotorvejen, hvor Vej-
direktoratet er Vejmyndighed, og det er derved denne instans, som er ansvarlig for st@jbekeempelse

langs motorvejen.

4.2 Stgjkortlegning af Allerad Kommune for 2030

Artelia har yderligere foretaget en stgjkortlaegning af vejtrafikstgjen i Allered Kommune for 2030,
hvor trafikken er fremskrevet, udvidelsen af Hillersdmotorvejen og opfgrelsen af en stgjskaerm udfor
Lillergd samt forventet byudvikling og den genererede trafik heraf er medtaget.

Stgjkortlaegningen, forudseetninger og grundlag er beskrevet i notatet ”Allered Kommune — Trafik- og

stpjbelastning 2030”, dateret 30. oktober 2023.

Figur 7 viser forskellen i stgjkonturerne mellem vejstgjen for 2023 og 2030 for hgjden 4 m over ter-

reen.
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Figur 7: Forskel i stgjkonturer mellem stgjkortlaegningen for 2023 og 2030. Efter kortlaegningen, har Vejdirektoratet planlagt ny og hgjere
stgjafskaermning @st for Hillergd Motorvejen ved Lillergd. Dette betyder at stigningen gst for motorvejen forventes at vaere lavere end vist
pa differenskortet.

De stgrste aendringer i vejstgjen forekommer nord samt vest for Lillergd. | disse omrader er der kun
fa beliggende boliger, men de nordliggende boliger vil dog blive stgjbelastede i den fremtidige situa-
tion.

Pa Figur 8 ses en illustration med markering af nye stgjbelastede boliger i Allergd Kommune. Af figu-
ren ses det, at en stor del af de nye stgjbelastede boliger er placeret ud til Hillergd Motorvejen, hvor
der er medregnet motorvejens udvidelse.

Efter denne kortlaegning, har Vejdirektoratet i forbindelse med projektering af motorvejens
udvidelse foretaget nye beregninger af afskaeermende tiltag. Dette har medfgrt en forhgjelse af
skaermene i forhold til beregningerne i denne kortlaegning, hvilket reducerer stgjen ved boligerne
gst for Hilleredmotorvejen. Som konsekvens heraf kan det forventes, at boligerne taettest pa
motorvejen ikke vil blive stgjbelastet med vejst@j over 58 dB. Disse boliger er markeret med cirkler
pa illustrationen pa Figur 8. Ift. stigningen i antallet af stgjbelastede boliger vil dette betyde, at der
er ca. 100 faerre stgjbelastede boliger i 2030 end angivet i Tabel 5.
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Signaturforklaring
B 2023 < 58 og 2030 > 58
B 2023 > 58 og 2030 < 58
I 2023 < 68 og 2030 > 68
2023 > 68 og 2030 < 68

Figur 8: Oversigt over a&ndring i stgjbelastede boliger i Allergd Kommune ift. stgjkortleegningen for 2023. Cirkler markerer omrader som ma
forventes ikke at veere stgjbelastede med vejdirektoratets sendringer pa afskeermende tiltag. Vejdirektoratets aendringer er planlagt efter
udfgrelsen af kortlaegningen.

Generelt er der flere stgjgener i det fremtidige scenarie, idet der forventes mere trafik som et resul-
tat af bade den generelle trafikudvikling samt den genererede trafik fra de forventede fremtidige by-
udviklingsomrader. Antallet af stgjbelastede boliger i 2030 fremgar af Tabel 5, hvor der i parentes

fremgar stigningen sammenlignet med stgjkortlaegningen for 2023.

Parameter Stgjinterval Antal boliger® Antal personer® Areal, km? °

Lgen 1,5m 53-58 dB 3.122 (+379) 6.423 (+968) 22
58-63 dB 752 (+161) 1.555 (+358) 10.4
63-68 dB 356 (+7) 332 (+25) 4.6
68-73 dB 14 (+4) 22 (+2) 2.1
>73dB 4 11 1.0

Lgen 4 m 53-58 dB 2.890 (+256) 6.226 (+715) 21.4
58-63 dB 1.076 (+162) 1.882 (+327) 10.3
63-68 dB 358 (+6) 390 (+13) 4.9
68-73 dB 21 (+9) 35 (+11) 2.2
>73dB 0 0 1.0

Tabel 5: Stgjbelastede boliger og personer i Allergd Kommune 2030.

5 Som konsekvens af nye beregninger pa afskeermende tiltag langs Hillersdmotorvejen, ma det forventes at stigningen i

stgjbelastede boliger vil blive lavere end angivet i tabellen. Med de nye tiltag vil stigningen i antallet af stgjbelastede boliger
i 2030 veere ca. 100 faerre end angivet i tabellen.
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Med de beskrevne forudseaetninger for trafikken i 2030 beregnes, at ca. 1.450 boliger, svarende til
13 % af alle boliger i kommunen, vil veere belastet med et stgjniveau fra trafikken over den vejle-
dende greensevaerdi pa 58 dB(A). Ud af disse beregnes 21 boliger at vaere steerkt stgjbelastet med et
stgjniveau over 68 dB(A). Dette gaelder for en beregningshgjde pa 4,0 m.

De tilsvarende opggrelser for personer viser, at ca. 2.300 borgere i kommunen i 2030 belastes med et
stgjniveau fra trafikken over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. Af disse beregnes 35 personer
som steerkt stgjbelastede.

Nar tallene sammenlignes med den nuveerende situation i 2023, vil der vaere 14-18 % flere stgjbela-
stede boliger samt 18-25% flere personer med et stgjniveau fra trafikken over den vejledende graen-
seveerdi pa 58 dB i 2030 i forhold til 2023.

Her skal der dog tages forbehold for, at Vejdirektoratet planlaagger nye og forhgjede stgjskaerme
langs med Hillergd Motorvejen, sa der ikke forventes nye stgjbelastede boliger g¢st for motorvejen
ved Lillergd. Det betyder at stigningen i stgjbelastede boliger, som vist i Tabel 5, forventes at vaere
ca. 100 boliger feerre.

De stg@jbelastede boliger er for kortlaegningen i 2030 primaert koncentreret de samme steder, som

kortlaegningen for 2023 viste. | de bergrte omrader er der imidlertid en stgrre andel af stgjbelastede
boliger, idet trafikmaengderne forventes at vaere steget.
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5 @vrig stgjpavirkning
Udover vejstgj er der ogsa gvrige stgjkilder, som kan give anledning til stgjbelastede boliger. Dette er

i Allergd Kommune jernbanestgj samt stgj fra skydebaner.

5.1 Jernbanestgj

Pa figuren herunder ses et overblik over stgjbelastningen fra jernbanestgj. Konturerne stammer fra
den nationale kortlaegning af stgrre jernbaner i Danmark.

\
Hillered \‘\. /\/

Hersholm

B Over 74 dB
M 69-74 dB
64-69 dB
\ 59-64 dB
Allerad . 54.59 dB

\

i
. Rudersdal
\'x
Infrastruktur J® Geodatastyrelsén|

Jernbanestgjen er hovedsageligt koncentreret omkring jernbanen, men der er dog enkelte lokatio-
ner, hvor udbredelsen af stgjkonturerne breder sig vaek fra jernbanen. Dette forekommer blandt an-
det ved Banevang/Poppelvej, men ved denne lokation er der kun en enkelt bygning, som ifglge stgj-
udbredelseskortet pavirkes af en stgj fra jernbanen pa over 59 dB. Lige nordvest og sydgst for Allergd
Station er der ligeledes enkelte bygninger, som pavirkes af jernbanestgj pa over 59 dB. Derudover er
der kun enkelte bygninger pa jernbanestraekningen, som pavirkes af et stgjniveau pa over 59 dB
grundet stgj fra jernbanen.

Den vejledende graensevaerdi for jernbanestgj ved boliger er 64 dB, og der er saledes ikke boliger,
som er stgjbelastet herfra i Allersd Kommune.

Fureso
0 630 1260 n ® Styrelsen for DataforEymi
Figur 9: Jernbanestgj i Allergd Kommune i en beregningshgjde af 1,5m. (Kilde: Miljgministeriet)

5.2 Skydebaner

| Allergd Kommune er der skydebaner samt gvelsesterraen, som giver anledning til stgj. Der er en
flugtskydebane, Sjlsg Skydebane, en pistolskydebane samt et militert gvelsesterraen. Stgjkonse-
kvensomradet af dette fremgar af Figur 10. Af kortet fremgar det, at der er enkelte boliger, som er
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placeret indenfor stgjkonsekvensomraderne. Ingen af disse boliger ligger dog indenfor stgjkontu-
rerne fra vejen, og det er saledes udelukkende stgjen fra skydebanerne og gvelsesterranet, som de
pavirkes af.

Stgjkonsekvensomrader

[] Flugtskydebane

] Sjeelsg Skydebane
[ pistolskydebane
Militaert @velsesterraen

g m,.\ s

Figur 10: Stgjkonsekvensomrader ved skydebaner og militeert gvelsesterraen. Kommunens boliger fremgar ligeledes.
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6 Gennemfgrte og planlagte tiltag

Allergd Kommune har gennemfgrt en raekke tiltag, som kan have en indvirkning pa antallet af stgjbe-
lastede boliger i kommunen. Dette omfatter dels udlaegning af stgjreducerende vejbelaegning og dels
nedsaettelse af hastigheder pa udvalgte straekninger. Derudover er der i forbindelse med udvidelse af
Hillergdmotorvejen planlagt opfgrelse af stgjskeerm mod Lillergd.

6.1 Stgjreducerende asfalt

Allergd Kommune har i flere ar haft en politik om, at der udlaegges stgjreducerende asfalt pa alle
veje, hvor der er en hastighedsbegransning pa 50 km/t eller derover. Der er saledes i dag udlagt stgj-
reducerende belagning pa en raekke vejstraekninger, hvilket er vist pa figuren herunder:

Stgjreducerende belaegning
— SMA 6+ SRS, SBS-Panflex
=~ SMA 8 SRS

~—— AB 83 SRS

Figur 11: Stgjreducerende beleegning i Allergd Kommune.

6.2 Nedsatte hastigheder

| forbindelse med kommunens Hastighedsplan 2022-2025, hvis primaere formal er at seenke hastighe-
den pa kommunens veje for at gge trafiksikkerheden og tryghed, er der ligeledes en positiv stgjmaes-
sig effekt. Kommunen laegger i planen op til at seenke hastigheden eller foretage foranstaltninger for

at fa bilisterne til at overholde hastighedsgraenserne pa hele 64 straekninger fra 2022 til 2025. Det ma
forventes, at stgjudbredelserne vil falde i takt med nedsaettelse af hastighederne, hvilket vil resultere
i ferre stgjbelastede boliger i kommunen. Nogle af de foreslaede hastighedsnedsaettelser er allerede
gennemfgrt, og det ma forventes, at der etableres flere i Igbet af de kommende ar.
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6.3 Vejdirektoratets Infrastrukturplan 2035

Som en del af Infrastrukturplan 2035 er der planlagt og finansieret en udvidelse af Hilleredmotorve-
jen. Der er i alt afsat 880 mio. kr., og i projektet indgar blandt andet opfgrelsen af en stgjskeerm ud
mod Lillergd i hele byens udstraekning langs motorvejen, som det fremgar af Figur 12 °.

Stojafskarmning

Figur 12: Finansieret udvidelse af Hillersdmotorvejen, hvor der etableres stgjafskeermning mod Lillergd. (Kilde: Infrastrukturplan 2035,
Bilag til aftaletekst — Projektoversigt, Transportministeriet, 28. juni 2021)

Der er 68 stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa over 58 dB beliggende i Lillergd ud mod Hille-
redmotorvejen. Det ma forventes, at antallet af stgjbelastede boliger ud mod Hillersdmotorvejen i
fremtiden mindskes i takt med opfg@relsen af stgjskaermen.

6 Aftale mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Ven-
stre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemo-
kraterne om: Infrastrukturplan 2035. 28. juni 2021
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7 Virkemidler

| dette kapitel gennemgas mulige virkemidler til reduktion af stgjbelastningen fra vejstgj. Der fokuse-
res pa de muligheder, som kommunen har for pa lokalt niveau at mindske stgjbelastningen. Beskri-
velsen omfatter bade den stgjmaessige effekt og de gkonomiske omkostninger. Der skelnes mellem
flg. situationer:

e Byplanlaegning og mobilitetsplanlagning
En pavirkning af efterspgrgslen efter transport i retning af mindre bilbrug til fordel for kollek-
tiv transport og de fysisk aktive transportformer som gang og cykling, vil alt andet lige redu-
cere stgjen. Gennem den fysiske planleegning, eksempelvis ved at placere nye arbejdspladser
og boliger stationsnaert kan man fremme brugen af kollektiv transport, ligesom bedre forhold
for de lette trafikanter kan stimulere cykeltrafikken.

o Stgjbekaampelse ved kilden
Det vil stort set altid veere at foretraekke at reducere stgjen ved kilden, da stgjen dermed re-
duceres ved alle de boliger og friarealer, som er pavirket af stgj fra vejen. Stejdeempning ved
kilden kan ske gennem valg af vejbelaegning og gennem trafikplanlaegningen ved at pavirke
bilernes antal, hastighed og k@remade.

e Stpjbekaempelse pa udbredelsesvejen
Stgjdeempning under udbredelsen vil vaere i form af forskellige former for afskaermning. Ty-
pisk i form af stgjskaerme eller stgjvolde. Her gaelder det, at det bedste resultat typisk opnas
ved at placere afskeermningen enten sa taet som muligt pa stgjkilden eller sa teet som muligt
pa de boliger og friarealer, som gnskes beskyttet.

« Stgjbekeempelse ved modtageren
Hvis det ikke umiddelbart er muligt at deempe stgjen tilstraekkeligt ved kilden eller under ud-
bredelsen, kan stgjdeempningen ske ved modtageren. Dette i form af facadeisolering og lokal
afskaermning. Facadeisolering har kun effekt pa det indendgrs stgjniveau i de boliger, som
omfattes af isoleringen, hvorimod st@jen pa friarealerne ikke reduceres.

Som hovedregel er det at foretraekke at reducere stgjen sa taet pa kilden som muligt eller helt at
fierne kilden. Den ovenstaende liste af virkemidler kan derfor opfattes som hierarkisk.

Beskrivelsen af virkemidlernes effekt er opsummeret i Figur 13 og bygger pa hvidbogen Trafikstgj — et
overset samfundsproblem, udgivet af Gate 21 i maj 2016.
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Effekt af virkemidler

Vurderet stgjreduktion (dB)
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Stgjreducerende asfalt I G
Hastighedsreduktion (10 km/t) L]

Reduceret trafikmaengde (10-20 %) Fl

Reduceret trafikmaengde (30-40 %) |
Reduceret trafikmaengde (50-60 %) ||
Stgjskeerm, jordvold, gabion [ ]
Overdakning ]
Vinduesudskiftning I

Figur 13: Effekt af stgjreducerende virkemidler. Figuren viser den vurderede stgjreduktion af forskellige virkemidler. Den grgnne bjzelke
viser den effekt som normalt kan forventes, mens den gra bjeelke viser den teoretisk opnaelige effekt, som kan opnas i szerligt gunstige
tilfeelde

7.1 Byplanlzaegning og mobilitetsplanlagning

Efterspgrgslen efter motoriseret transport kan reduceres gennem den overordnede byplanlaegning,
eksempelvis ved at placere nye arbejdspladser og boliger stationsnzaert for at fremme brugen af kol-
lektiv transport. Det er ikke altid muligt helt at undga at placere nybyggeri neer trafikerede veje. |
disse tilfelde bgr de mindre stgjfglsomme funktioner placeres teettest pa den stgjende vej, mens bo-
liger og mere fglsomme erhverv placeres i de naeste rakker, bag de forreste bygninger, saledes at
den stgjfglsomme bebyggelse bliver afskaermet.

Herudover kan trafikmaengden (og dermed vejtrafikstgjen) pavirkes ved en generel sendring i vores
transportvaner i retning af en hgjere brug af ikke-motoriseret transport samt offentlig transport eller
en bedre udnyttelse af private biler (samkgrsel). Det kan vaere svzert og tidskraevende at implemen-
tere en gennemgribende adfaerdsaendring. Ofte er de mest anvendte virkemidler for at opna dette:
Kampagner, prisreguleringer (k@rselsafgifter, parkeringsafgifter, billetpriser i offentlig transport mm.)
og serviceaendringer (rejsetid, frekvens af bus og tog mm.) Mange af disse virkemidler anvendes saer-
ligt pa statsligt og regionalt niveau, men tankegangen kan ogsa anvendes i den kommunale planlaeg-
ning.

7.2 Stgjbekaempelse ved kilden

Allergd Kommune er beliggende midt i Nordsjzelland, og kommunen er, som mange andre kommu-
ner i hovedstadsomradet, karakteriseret ved en stor ind- og udpendling samt gennemkgrende trafik.
Det betyder, at der pa de stgrre gennemgaende trafikveje samt Hillergdmotorvejen er meget trafik,
og deres linjefgring gar hovedsageligt udenom byomrader. Inde i byomraderne er der pa nogle
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straekninger dog ogsa en del trafik, og det betyder, at kommunens boliger uundgaeligt vil vaere stgj-
belastede pa et niveau, der er hgjere end Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB (Lgen).

Lokalt, hvor stgjniveauet er hgjt, kan stgjen reduceres ved kilden, hvilket kan ske gennem valg af stgj-
reducerende vejbelaegninger eller ved lokale trafik- eller hastighedsnedsaettende foranstaltninger
(trafiksanering).

7.2.1 Stgjreducerende vejbelagninger

Ved lave hastigheder er motorstgj den primaere stgjkilde fra motoriserede kgretgjer, men nar ha-
stigheden overstiger ca. 40 km/t (60 km/t for tunge kgretgjer), er friktionen mellem daek og asfalt
den dominerende stgjkilde. Stgjen kan reduceres betydeligt ved at anvende stgjreducerende vejbe-
leegninger, som overordnet kan inddeles i tre typer:

e Stgjreducerende slidlag (tyndlagsbelaegning) - Effekt: 0,5 -1,5 dB
e Dranasfalt (et- eller tolags) - Effekt: 2 —4 dB
e Poroelastisk beleegning - Effekt: 5 — 8 dB

Draenasfalt er porgst med hulrum, der mindsker stgjudviklingen og -spredningen, mens den poroela-
stiske belaegning ligeledes opbygges med hulrum, men derudover erstattes en del af stenmaterialet
med gummigranulat, hvilket er med til at reducere dak-vejbane stgjen yderligere. De poroelastiske
belaegninger er stadig pa udviklingsstadiet og anvendes pt ikke i Danmark.

Den stgjreducerende effekt af de tre belagningstyper er et gennemsnit over belaegningens levetid.
Effekten er vaesentligt stgrre, nar belaegningen er ny, men den aftager over tid. | Danmark bruges ty-
pisk stgjreducerende slidlag, nar man gnsker en mindre stgjende belaegning, selvom draenasfalt
daemper stgjen mere. Det skyldes primaert, at draenasfalt er vaesentligt dyrere og mere kompliceret i
opbygning og vedligeholdelse.

Efter gennemgang af maleresultater for forskellige beleegninger frem til og med 2019, har Vejdirekto-
ratet eendret pa den anbefalede korrektionsveerdi for stgjreducerende slidlag i forbindelse med stgj-
beregninger. Dette har medfgrt, at effekten af det stgjreducerende slidlag er mindre end, hvad det
tidligere har vaeret antaget.

Benyttelse af stgjreducerende vejbelaegninger i stedet for traditionelle belagninger er et ofte benyt-
tet virkemiddel. De er effektive, fordi de daemper stgjen ved alle boliger langs vejen og kan anvendes
pa alle straekninger, men effekten af det stgjreducerende slidlag er beskeden, og med de seneste op-
daterede korrektionsvaerdier begraenset til 0,5-1,5 dB.

Virkemidlet har en god effekt i forhold til omkostningerne. Merudgifterne i forhold til traditionelle
asfaltbelaegninger er begraensede og udgifterne til stgjreducerende belaegninger kan afholdes inden-
for budgettet til vejvedligeholdelse. Mange kommuner og Vejdirektoratet anvender i dag stgjreduce-
rende belaegninger, nar der anlaegges nye veje og vedligeholdes eksisterende veje, som passerer bo-
ligomrader.
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7.2.2 Trafiksanering

Trafiksanering er en feelles betegnelse for tiltag, der kan anvendes for at begraense antal kgretgjer
eller den kgrte hastighed i et afgreenset omrade. Trafiksanering adskiller sig fra den generelle byplan-
legning ved at beskaeftige sig med eksisterende vejanlaeg. Virkemidlerne inden for denne kategori er
mange. Overordnet kan fglgende virkemidler naevnes:

e Lokal hastighedsbegraensning (vejbump, indsnzevring, skiltet hastighed)

e Lokal trafikbegraensning (vejbump, ensretning, afledt effekt af hastighedsbegraensning, ad-
gangsbegraensning for visse kgretgjer)

o Trafiksikkerhedsmaessige tiltag (kryds, rundkgrsler, heller)

Trafiksaneringens effekt pa trafikstgjen afhaenger af i hvor hgj grad, at trafiksaneringen saenker ha-
stighed og trafikmaengde. Figur 14 viser den stgjreducerende effekt af hastighedsaendringer (reduk-
tion pa 10 km/t). Det ses eksempelvis, at hvis hastigheden reduceres fra 80 km/t til 70 km/t, reduce-
res stgjniveauet langs vejen med 1,4 dB. Generelt giver en @&ndring af hastigheden pa 10 km/t en &n-
dring af stgjniveauet pa 1-1,5 dB.

Stgjreducerende effekt af hastighedsaendring

Zndring i
stgjniveau (dB)

1,6
1,4

1,2

0,8

0,6

0,4

0,2

0
40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

Hastighed (km/t)

=

Figur 14: Stpjreducerende effekt af hastighedsaendring (hastighedsreduktion pa 10 km/t). Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt
af en hastighedsnedsaettelse pa 10 km/t.

Tilsvarende viser Figur 15 den stgjreducerende effekt af @ndringer i trafikmaengder. Her fremgar det
for eksempel, at en halvering af trafikmaengden svarer til en reduktion i stgjniveau pa 3 dB.
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Stgjreducerende effekt af aendring i trafikmaengde
Zndring i
stgjniveau (dB)

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Reduktion i trafikmaengde

1
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Figur 15: Stgjreducerende effekt af eendring i trafikmaengde. Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt af en @ndring i trafik-
maengde.

7.2.3 El-kgretgjer

En st@rre andel af el-biler i vognparken kan have betydning for stgjen, da motorstgjen fra en elbil er
markant lavere end fra en forbraendingsmotor. | Allersd Kommune er ca. 10 % af bilbestanden pt. el-
biler, og det ma forventes at denne andel vil stige fremover.

Elbiler begraenser kun stgjen fra bilens motor og ikke stgjen genereret ved kontakten mellem deek og
vejbane. Ved hastigheder over ca. 40 km/t er daekstgjen dominerende og ved hastigheder over ca. 50
km/t har motorstgjen i praksis ingen betydning. Derfor stgjer el-biler i praksis kun mindre end almin-
delige biler, nar der er tale om veje med lave hastigheder, dvs. veje i boligomrader eller bymidter.

For tunge kgretgjer bliver deek/vejbane-stgjen fgrst dominerende ved 60 km/t. El-busser og el-lastbi-
ler vil derfor give maerkbare reduktioner i stgjbelastningen i de eksisterende byomrader med 50 km/t
hastighedsgraense. | flere byer er el-busser allerede i drift, eksempelvis A-busserne i Roskilde. De fgr-
ste el-buslinjer i Allersd Kommune var linje 335, 336 og 386, der startede rutekgrslen i december
2022. Allergd Kommune har en vision om, at alle busser skal vaere fossilfrie og eldrevne i 2030, og det
ma derfor forventes, at omstillingens positive effekter pa stgjen i byen vil fortsaette fremover.

Pa laengere sigt vil en kombination af lavere hastighedsgraenser i byerne, f.eks. ved 30 eller 40 km/t
zoner, og en vognpark helt eller delvist baseret pa eldrevne kgretgjer, bidrage markant til at redu-
cere stgjgenerne for borgerne.

7.3 Stéjbekaempelse under udbredelsen

| tilfeelde, hvor det ikke er muligt eller tilstraekkeligt at bekeempe stgjen ved kilden, ma stgjen sgges
begranset under udbredelsen i rummet mellem stgjkilden (vejen) og modtageren. Pa denne made
fiernes eller reduceres stgjen, inden den nar boliger og andre stgjfglsomme anvendelser.
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Virkemidler under udbredelsen bestar af forskellige former for fysiske barrierer, der har til formal at
dempe stpjen. Her er der tale om stgjskeerme, jordvolde, gabioner” eller overdaekninger.

731 Stgjskaerme

Stgjskaerme er hegn, bestadende af stgjdeempende materialer, der opsaettes langs vejen. Stgjskeerme
er ofte 3-4 meter hgje og er taette uden abninger. Skeermene kan have forskellig udformning og besta
af forskellige materialer afhaengigt af den gnskede effekt, visuelle fremtraeden og det tilgaengelige
budget. Effekten er stor, da en stgjskeerm kan reducere stgjniveauet med op til ca. 10 dB. Effekten
aftager jo laengere der er mellem skaerm og modtager. Desuden krzaeves der en hgjere stgjskaerm,
hvis skeermen skal have effekt for byggeri i flere etager.

Stgjskaerme er relevante langs straekninger, som er adgangsbegraensede, da det er vaesentligt, at
skaermen er sammenhangende og med fa abninger, som i givet fald bgr udfgres som stgjsluser.

7.3.2 Jordvolde

Jordvolde fungerer pa samme made som stgjskeerme. Ofte anvendes jordvolde langs de stgrre stats-
veje, og de etableres som hovedregel i anlaegsprocessen, hvor overskydende jord fra anlaegsarbejdet
kan anvendes i jordvolden. Den stgjreducerende effekt af jordvolde og gabioner afhaenger af udform-
ning og hgjde, men er ofte sammenlignelig med stgjskaerme (op til ca. 10 dB).

PRI b
*. 3% i" i

Figur 16: P3 billedet ses et eksempel pa gabion med teetliggende sten tilbageholdt af armeringsjern.

|
|
Wi

733 Overdzekninger

En meget dyr, men effektiv stgjreducerende Igsning er en decideret overdaekning af vejen. Denne
Igsning fjerner al stgj af betydning. Overdaekning anvendes kun sjeeldent i Danmark — oftest pa mo-
torveje og oftest i forleengelse af en underfgring. Et eksempel pa dette findes ved Tarnby Station,
hvor motorvej E20 er fgrt under Englandsvej i en kort tunnel for at mindske stgjgener omkring et
stgrre etageboligomrade.

7En gabion er et bur, en cylinder eller en kasse fyldt med sten, beton eller nogle gange sand og jord til brug i anlaegsarbejder, vejbygning
og landskabspleje
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7.4 Stojbekaempelse ved modtageren

Den sidste kategori er virkemidler, der deemper stgjen ved modtageren. Det vil sige, at disse virke-
midler etableres pa den enkelte bolig og derved kun har gavn for de personer, der bor i den pagael-
dende bolig. Denne kategori af virkemidler har altsa ingen effekt pa opholdsarealer uden for boligen.

7.4.1 Smart bygningsdesign

Ved bebyggelser langs trafikerede veje, bgr bygningerne designes sa stgjfplsomme rum (fx soverum),
placeres i den del af bygningen, der er mindst stgjbelastet. Desuden bgr der tages hgjde for stgj, nar
udendgrs opholdsarealer og eventuelle altaner designes pa en bygning. Dette indgar ofte som en na-
turlig del af et moderne bygningsdesign.

7.4.2 Stgjisolerende vinduer

Der er stor forskel pa vinduers stgjreducerende effekt. Vinduer eller rammer, szerligt af seldre dato,
kan vaere uteette for luft og lyd. En udskiftning af ruden til en termolydrude kan normalt deempe stg-
jen med 3-5 dB. Skal rammen omkring vinduet ogsa skiftes, giver det normalt en stgjdaempning pa 5-
8 dB. Effekten kan dog veere sveer at kvantificere da den i hgj grad afhaenger af vinduets stand fgr ud-
skiftningen. En stor del af de stgjbelastede boliger i Danmark har et indendgrs stgjniveau, der over-
stiger Bygningsreglementets krav for nye bygninger. Her kan en stgjisolering ved udskiftning til stgj-
isolerende vinduer og friskluftventiler, eller ved forskellige typer af afskeermning med skodder, glas-
facader og lignende vaere en god og effektiv Igsning. Ulempen er, at det kun har effekt indendgrs, og
ikke pavirker stgjen pa opholdsarealerne udenfor boligen.
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8 Handlingsplan

| dette afsnit sammenfattes realistiske malsaetninger og strategier samt de initiativer og foranstalt-
ninger, som Allergd kommune vil tage i forhold til stgjbekeempelse- og forebyggelse.

Der er tale om en kombination af planlaegningstiltag og procedurer, hvor stgj indtaenkes i andre initi-
ativer, eksempelvis pa trafiksikkerhedsomradet, og konkrete projekter, som kan ivaerksaettes i takt
med, at der tilvejebringes midler.

8.1 Malsaetninger og strategier

Som pejlemaerke for indsatsen har Allered Kommune opstillet malsaetninger pa stgjomradet, bade pa
den kortere sigt svarende til planens tidshorisont og pa den laengere sigt.

Malszetningen er angivet i Allergd Kommunens Trafik og mobilitetspolitik. Kommunens mal for trafik-
stgj er, at det pa trods af stigende trafikmaengder sikres, at antallet af stgjbelastede boliger i kommu-
nen ikke stiger.

Ift. en stigning i antallet af stgjbelastede boliger vil dette dels kunne forekomme som en konsekvens
af stigende trafikmaengder, men ogsa i forbindelse med planlaegningssituationer. Malsatningen kan
derfor opdeles efter planlaegningssituationer:

e Eksisterende forhold, hvor trafik pa eksisterende veje skaber stgjproblemer for eksisterende bo-
liger og institutioner.

¢ Anlag af nye veje, hvor trafikken pa en ny vej kan skabe stgjproblemer for eksisterende boliger
og institutioner.

e Nybyggeri, hvor nye boliger og institutioner kan blive belastet med stgj fra eksisterende veje.

e Byudvikling, hvor nye veje og nye boliger eller institutioner etableres samtidig, og der kan opsta
stgjproblemer.

Handlingsplanen er rettet mod at afhjzelpe stgjproblemerne ved de eksisterende forhold, da Igsnin-
ger til problemerne i de gvrige tre situationer i stort omfang er indeholdt i den fysiske planlagning.

Stgjhandlingsplanen skal ses i sammenhang med kommunens gvrige strategier.

8.2 Forslag til initiativer

For at begraense stgjgenerne langs de kommunale veje, vil Allerégd Kommune arbejde med fglgende
mulige tiltag:

- Brug af stgjreducerende vejbelaegninger i forbindelse med belaegningsudskiftninger. Om-
kostningerne ved udlaeg af stgjreducerende vejbelaegninger er svarende til traditionelle be-
legninger, men der kan vaere lidt hgjere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, da leveti-
den ma forventes at vaere kortere.

- Indtzenke stgjhensynet i trafiksikkerhedsprojekter og andre trafiksaneringsprojekter, hvor
pavirkning af biltrafikkens hastighed og mangde er i fokus

- Nedszattelse af hastighedsgraense ved etablering af 30 eller 40 km/t zoner pa udvalgte stgj-
belastede bystraekninger begrundet i stgjhensyn.

- Oprette en kommunal stgjpuljeordning, hvor borgerne kan sgge om tilskud til stgjisolering
af deres bolig.
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- Etablering af st@jvolde eller stgjskaerme langs stgrre trafikveje, hvor pladsforholdene tilla-
der det.

| fglgende gennemgas de enkelte omrader af Allergd Kommune, hvor der ses en stgrre koncentration
af stgjbelastede boliger. Der behandles saledes ikke alle stgjbelastede boliger, f.eks. ikke enkelte boli-
ger i det dbne land. | gennemgangen fremgar forslag til stgjreducerende virkemiddel, der er valgt pa
baggrund af det respektive omrades og vejstraeknings muligheder for stgjreducerende tiltag.

For virkemidlet stgjreducerende beleegning er dette kun medtaget de steder, hvor hastighedsgraen-
sen er minimum 50 km/t, og hvor den faktiske hastighed ogsa er minimum 50 km/t.

Af stpjkortlaegningen kan det ses, at der for enden af nogle blinde veje er konstateret stgjbelastede
boliger. Dette geelder f.eks. ved Rgnneholdt Parkvej, hvor der laengst mod nord ses et mindre antal
boliger med en stgjbelastning over 58 dB.

At der er stgjbelastede boliger her, vurderes at skyldes datagrundlaget, hvor der for streekningen er
anvendt trafiktal for en taelling foretaget pa en del af straekningen, hvor trafikbelastningen er stgrre.
Dette er almindeligt ved stgrre kortlaegninger, hvor det pa trods af et stort antal taellinger, ikke er
muligt at have tzllinger pa alle delstraekninger. Pa baggrund af dette vil angivelsen at stgjbelastede
boliger for sddanne steder sandsynligvis ikke veere retvisende.

Lillergd
Et overblik over stgjbelastede boliger kan ses pa figuren herunder. | den efterfglgende tabel fglger en
gennemgang af de enkelte vejstraekninger med mulige stgjreducerende tiltag.

%«

Figur 17: Oversigt over stgjbelastede boliger i Lillergd.
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Nedsat hastighed

Vejnavn Muligt tiltag Bemazerkning
Renneholt Parkvej Stgjreducerende belaegning
Kollergdvej Stgjreducerende belagning Der er allerede udlagt stgjredu-
mellem Mgllemosevej og Rad- | cerende belaegning pa store
husvej dele af Kollergdvej
Nedsat hastighed Hastighedsnedsaettelse pa Kol-
lergdvej i byzonen kraever for-
mentlig etablering af yderligere
fartdaempning, hvilket ikke har-
monerer med kommunens ret-
ningslinjer for hastigheds-
daempning pa trafikveje. Pa
den anden side, er der en del
krydsende fodgaengere og side-
veje.
Stgjskeerm nord for Kollergd-
vej, pa straekningen umiddel- Pa grund af indkgrsler er mulig-
bart vest for Vestvej heden for etablering af effek-
tive st@jskeerme meget be-
graenset.
Kun meget fa stgjbelastede bo-
liger der hvor det er muligt.
Lyngevej Stgjreducerende belaegning

Muligt at reducere til 40 km/t
med yderligere hastigheds-
daempere, hvilket dog ikke har-
monerer med kommunens ret-
ningslinjer for hastigheds-
daempning pa trafikveje

Frederiksborgvej

Hastighedsnedsaettelse pa
straeekningen nord for Gl. Lyn-
gevej

Stgjreducerende belagning

Harmonerer ikke med kommu-
nens retningslinjer for ha-
stighedsdaempning pa trafik-
veje. Hastigheden pa vejen er i
forvejen lav.

Der er allerede udlagt stgjredu-
cerende belagning pa dele af
Frederiksborgve;j.

Banevang

Stgjreducerende belaegning
mellem Amtsvej og Poppelvej

Stgjskeerm ved Bakkevej
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Boliger i flere etager begraen-
ser effekten af en stgjskeerm
ved stationen.

Mod nord ved Bakkevej er det
muligt at etablere en sammen-
haengende stgjskaarm. Denne
vil dog kun have en effekt ved

fa boliger.

Radhusvej Stgjreducerende belaegning

Stgjskaerm Det er muligt at etablere effek-

tive stgjskeerme langs med
Radhusvej. Antallet af boliger
med en stgjbelastning over 58
dB er dog begraenset her.

Nymegllevej - Allergd Have Stgjreducerende belaegning

Nedsat hastighed

Stgjskaerm Det er muligt at etablere en ef-
fektiv stgjskaerm pa toppen af
skraenten ved Allergd Have
Allergd Stationsvej - Ikke umiddelbart muligheder
for tiltag pa grund af lav ha-
stighed.

Stgjreduktion vil skulle handte-
res i en udbygningsplan

Gl. Lyngevej - Hastigheden pa Gl. Lyngevej er
lav, og der er allerede udlagt
stgjreducerende belaegning.
Der vurderes ikke at vaere yder-
ligere muligheder for at redu-
cere stgjen

Amtsvej - Hastigheden pa Amtsvej er lav,
og der er allerede udlagt stgj-
reducerende belaegning.

Der vurderes ikke at vaere yder-
ligere muligheder for at redu-
cere stgjen

Mulig placering af stgjskaermen ved Nymgllevej er vist med rgdt pa Figur 18 herunder. For at opna en
effekt af skeermen, skal den placeres pa toppen af skraenten ved Allergd Have
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Figur 18: Forslag til mulige placeringer af stgjskeerm ved Nymgllevej, Allergd Have. For at opna en effekt af skeermen, skal den placeres pa
toppen af skreenten ved Allergd Have
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Lynge:
Et overblik over stgjbelastede boliger i Lynge kan ses pa figuren herunder. | den efterfglgende tabel
folger en gennemgang af de enkelte vejstraekninger med mulige stgjreducerende tiltag.

Figur 19: Oversigt over stgjbelastede boliger i Lynge.

Vejnavn Muligt tiltag Bemazerkning
Keerhgjgardsvej Stgjreducerende belaegning
Stgjskaerm Det er muligt at etablere sammenhaen-

gende stgjskaerme bade mod nord og syd
Se mulige placeringer i afsnit om stgj-
skaerme.

Vejrmollevej Nedsaetning af hastighed Hastigheden pa straekningen er hgjere end
den skiltede hastighed pa 50 km/t. En mu-
lighed for at reducere stgjen kunne veere at
etablere yderligere hastighedsdaeempere.

Stgjreducerende belaegning
Hillergdvej Hastighedsnedsaettelse

Stgjskaerm Mod gst er der enkelte indkgrsler. Mod
vest kan der etableres en sammenhan-
gende stgjskeerm nord for krydset

Nord for Lynge kan der mod @st etableres
en sammenhangende stgjskaerm

Se mulige placeringer i afsnit om stgj-
skaerme.
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Slangerupvej Hastighedsnedsaettelse om-
kring krydset ved Lynge

Stgjreducerende belaegning
pa straekningen omkring
Lynge

Stgjskeerm Det er muligt at etablere en sammenhaen-
gende skaerm pa straekningen syd for kryd-
set mod staerkt stgjbelastede boliger.
Lynge Stationsvej Hastighedsnedsaettelse Den skiltede hastighed pa straekningen er
pt. 40 km/t, men den reelle hastighed er
hgjere. En mulighed for at reducere stgjen
kunne veere at etablere yderligere ha-
stighedsdaempere

Stgjreducerende belaegning Formentlig et betydende bidrag fra Slange-
rupvej, der vil mindske effekten af tilta-
gene

Uggel@se Bygade Hastighedsnedsaettelse Hastigheden pa straekningen er pt. 40
km/t, men den reelle hastighed er hgjere.
En muligged for at reducere stgjen kunne
veere at etablere yderligere hastigheds-
dempere.

Stgjreducerende belaegning
Formentlig et betydende bidrag fra Slange-
rupvej, der vil mindske effekten af tilta-
gene

Mulige placeringer af stgjskaerme pa straekningerne ved Keerhgjsgardsvej og Hillergdvej er vist med
re@dt pa Figur 20 og Figur 21 herunder.
Bemaerk at st@jskeermene kun vil have en effekt over for et mindre antal boliger, og vil have mindre
effekt pa facader af boliger i to etager.

www.arteliagroup.dk Side 37 af 50



Stgjhandlingsplan for Allergd Kommune

Side 38 af 50 www.arteliagroup.dk



Stgjhandlingsplan for Allergd Kommune

Blovstrgd:

Et overblik over stgjbelastede boliger i Blovstrgd kan ses pa figuren herunder. De stgjbelastede boli-
ger i Blovstrgd er placeret omkring de to trafikerede gennemfartsveje Kongevejen og Sandholm-
gardsve;j.

| den efterfglgende tabel fglger en gennemgang af de enkelte vejstraakninger med mulige stgjreduce-
rende tiltag.

e

s, Blovstred

Figur 22: Oversigt over stgjbelastede boliger i Blovstrgd.

Vejnavn
Sandholmgardsvej

Muligt tiltag

Stgjreducerende belaegning fra
Kongevejen forbi boliger i Blov-
strod

Bemazerkning

Hastighedsnedsattelse Hastighedsnedsattelse kraever
etablering af hastighedsdaem-
pende foranstaltninger. En
fartviser kunne vaere en mulig-

hed her.

Kongevejen

Stgjreducerende belaegning pa
straekningen Sortemosevej-
Nymgllevej

Ombygning af vejforlgb, f.eks.
med midterheller med skar-
pere profil eller lignende pa
straekningen Sortemosevej -
Nymgllevej.

P& Kongevejen er der 50 km/t

og stgjreducerende belaegning
mellem Sortemosevej og kom-
munegransen mod Rudersdal.

www.arteliagroup.dk

Side 39 af 50




Stgjhandlingsplan for Allergd Kommune

Slangerupvej ved Vassingergd
Et overblik over stgjbelastede boliger ved Vassingergd kan ses pa figuren herunder. | Vassingergd er
det trafikken pa Slangerupvej der giver anledning til stgjbelastede boliger.

| den efterfglgende tabel fglger en gennemgang af de enkelte vejstraakninger med mulige stgjreduce-
rende tiltag.

Figur 23: Oversigt over stgjbelastede boliger i Vassingergd.

Vejnavn Muligt tiltag Bemeerkning
Slangerupvej ved Vassingergd | Hastighedsnedsaettelse til 60
km/t ved krydset

Stgjreducerende belaegning

8.3 @vrige initiativer

Udover de vejtekniske foranstaltninger er der en raekke gvrige initiativer, som kommunen kan be-
nytte i det fremtidige arbejde med at reducere stgjgenerne.

8.3.1 Kommunal stgjpulje

Et af initiativerne for at stgjdeempe eksisterende boliger er en stgjpulje, hvorfra stgjplagede borgere
kan sgge tilskud til stgjisolation af deres bolig. Flere kommuner har efterhanden oprettet sddanne
stgjpuljer, hvor boligejere kan sgge om tilskud til I@sninger, der mindsker gener fra trafikstgj i deres
bolig. Der er flere Igsninger pa markedet, blandt andet udskiftning af vinduer, stgjskaerme, stgjhegn,
lydskodder og altanlgsninger, som kan komme i spil. Lgsningerne kan blandt andet veere med til at
reducere stgjens negative helbredseffekter og de oplevede stgjgener og sa forventes de at gge boli-
gens veerdi.

En kommunal stgjpulje er blandt andet etableret i Glostrup Kommune, som har afsat i st@rrelsesor-
denen 0,5 mio. pr ar. Malgruppen er helarsboliger med et udendgrs stgjniveau over 58 dB. Der gives
tilskud pa 50 % ved stgjbelastning over 68 dB og 25 % ved stgjbelastning mellem 58 — 68 dB. Det
maksimale tilskud er 25.000 kr. pr. bolig. Det skal dokumenteres, at der kan opnas en st@jdeempning
pa min 3 dB. Der gives tilskud til vinduer, friskluftventiler og stgjskeerme.
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| Gladsaxe Kommune har man afsat 1,6 millioner kroner, som skal udmgntes over en periode pa fire
ar fra 2019 til 2022. Modellen for udmegntningen af stgjpuljen i Gladsaxe fglger samme principper
som i Glostrup, i det borgeren kan fa finansieret halvdelen af de samlede omkostninger til tiltaget,
dog maksimalt 25.000 kroner. | fgrste omgang blev det besluttet, at alle borgere i boliger med et stgj-
niveau over 68 dB og med vinduer fra fgr 1985 skulle have mulighed for at sgge om tilskud. Desuden
kunne borgerne kun sgge om stgtte til udskiftning af vinduer eller nye friskluftventiler i beboelses-
rum, som vender ud mod vejen. Senere har kommunen ogsa givet tilskud til udskiftning af nyere vin-
duer.

Der er ogsa eksempler fra kommuner hvor beboere, typisk i en boligforening, grundejerforening
o.lign. gdr sammen i et stgjlaug, sd man kan realisere |lgsninger som eksempelvis st@gjskeerme, som
kan daekke mange ejendomme. Stgjlauget har til formal at opsaette og vedligeholde en falles stgj-
skaerm og er ngdvendigt som juridisk selvstaendig enhed overfor kommunen og de stgjplagede bebo-
ere.

| Kgge kommune arbejdes med en stgjpulje, som kan give 50 % medfinansiering til etablering af stgj-
skeerme til vinduer og hj=elp til at oprette stgjlaug. De stgtteberettige boligejere fremgar af en poli-
tisk prioriteret liste.

8.3.2 Nedsat hastighed pa statsvejen

Langs statsvejen i Allergd Kommune - Hilleredmotorvejen — er der et stort antal stgjbelastede boli-
ger. Det kan derfor med fordel undersgges i samarbejde med Vejdirektoratet, om hastighederne kan
nedsaettes pa vejstraekningerne.

Pa motortrafikvejen — Hilleredmotorvejen - er der for nuvaerende en hastighedsgraense pa 90 km/t i
stgrstedelen af kommunen, men hastighedsgraensen mellem den gstlige kommunegraense til Nymgl-
levej er 110 km/t. | takt med den fremtidige forlaengelse af Hilleradmotorvejen ma det forventes, at
hastighedsgraensen er tiltaenkt gget til 110 km/t pa Hillersdmotorvejen gennem hele kommunen.
Trods den planlagte opsaetning af stgjskaerme i forbindelse med forleengelsen, ma det ligeledes for-
ventes, at stgjudbredelsen kan stige.

Somi illustreret i virkemiddelkataloget, sa seenkes stgjniveauet, hvis hastighedsgraensen reduceres. |
det givne tilfeelde opnas en stgrre stgjreduktion ved at saenke hastigheden fra 70 til 60 km/t end ved
at saenke hastigheden fra 110 til 100 km/t, men sidstnaevnte sendring har dog en mindre indvirkning
pa fremkommeligheden. Saenkes hastigheden vil der veere en raekke gvrige konsekvenser, sdsom
netop darligere fremkommelighed og serviceniveau, men det vil dog have en positiv effekt pa trafik-
sikkerheden, idet alvorlighedsgraden af personskader falder i takt med, at hastigheden saenkes.

9 Effektvurderinger

Pa baggrund af de beskrevne tiltag i idékataloget, er der foretaget effektvurderinger af de mulige til-
tag. Effektvurderingerne er for enkelte omrader foretaget med detaljerede beregninger i SoundPLAN.
Disse omrader og tiltag er udvalgt ud fra at straekningerne og tiltag er repraesentative for flere steder
i Kommunen. De detaljerede beregninger er foretaget for fglgende straekninger og tiltag:

- Stgjreducerende beleegning ved Banevang
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- Hastighedsreducerende tiltag til 50 km/t pa Vejrmgllevej
- Stgjskeerm ved Hillergdvej, pa vestlige side nord for Vejrmgllevej

For gvrige straekninger er der foretaget en overslagsmaessig vurdering af effekten ud fra den forven-
tede stgjreduktion. Disse tiltag omfatter stgjreducerende belaegninger og nedsatte hastigheder og er
saledes udelukkende andringer i kildestgjen, hvor udbredelsesforholdene ikke sendres. De steder
hvor der er regnet med nedsat hastighed, er hastighederne reduceret til den gnskede. | tilfeelde af at
hastigheden for en enkelt kgretgjskategori allerede er lavere end den nedsatte hastighed, er den nu-
vaerende hastighed bevaret.

Idet der gnskes en form for fremtidssikring i effektvurderingerne, er disse foretaget ud fra resulta-
terne af 2030 stgjkortleegningen.

Effektvurderingerne er foretaget ved at der kigges pa antallet af stgjbelastede boliger samt stgjbe-
lastningstallet for den pagaldende straekning. Stgjbelastningstallet, SBT, er en indikator for, hvor stor
en gene folk oplever ved et givet dB-niveau fra en eller flere stgjkilder. Den oplevede stgjgene stiger
mere end proportionelt med dB-niveauet og SBT er lavet for, at man i planlaagningsindsatsen kan
tage hgjde for den hgjere gene, folk fgler, jo hgjere dB de udsaettes for.

Ved beregningen af SBT bliver stgjbelastningen for forskellige boliger sammenholdt med en fastlagt
genebelastning for forskellige niveauer af stgj. Steerkt stpjbelastede boliger tildeles sdledes en hgjere
vaegt end mindre stgjbelastede boliger. Ved at summere det vaegtede antal boliger er det muligt at
beregne effekten pa antallet af genebelastede boliger ved et givet stgjtiltag.

| SBT-beregningen er det kun boliger med stgjniveau over 58 dB, som medregnes.

9.1 Effektvurderinger af udvalgte projekter

Herunder fglger en gennemgang af de tre projekter, for hvilke der er foretaget detaljerede beregnin-
ger for effektvurderingen af de stgjreducerende tiltag.

9.1.1 Stgjreducerende belaegning ved Banevang

Banevang er en af de mere trafikerede veje i Allergd, og Igber umiddelbart nord for S-togbanen til
Hillergd. Vejen forbinder Lillergd bymidte med boliger og erhverv placeret nord for Lillergd. Pa
straeekningen omkring Allergd Station er der placeret boliger langs med vejen, bade etageboliger og
enkeltfamiliehuse. Pa straekningen er der 59 boliger, som er belastet med stgj over 58 dB.

For at reducere stgjbelastningen langs vejen foreslas det, at der udleegges stgjreducerende belaeg-
ning (SRS) pa straekningen mellem Amtsvej og Poppelvej.

Virkemidlet er valgt, da muligheden for andre tiltag er begraenset, f.eks. er der flere boligbygninger i
mere end én etage.

Effekten af den stgjreducerende belaegning er fastlagt ved beregninger i SoundPLAN, hvorefter der er

kigget pa stgjbelastningstallet (SBT) for analyseomradet med og uden stgjreducerende belaegning.
Beregningerne har vist, at stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 11,74 til 11,54. Antallet
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af boliger med en stgjbelastning over 58 dB reduceres med 3. Resultatet af analysen fremgar af Figur
24,

Effektberegning af SRS

Stgjreducerende belaegning pa Banevang

_ 13
% 60

° 12
Ko}

[}

3 40 11 é—%
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Figur 24: Figuren viser effekten af udlaegningen af stgjreducerende belaegning pa Banevang. Pa figuren ses antallet af stgjbelastede boliger
og stgjbelastningstal for hhv. basis og ved udlaegning af stgjreducerende belaegning.

Af beregningerne ses, at den stgjreducerende beleegning kun har en mindre effekt pa stgjbelast-
ningstallet og antallet af stgjbelastede boliger. Dette skyldes at der i beregningerne anvendes den
gennemsnitlige deempning over hele belaegningens levetid. Effekten af stgjreducerende slidlag er
stgrst i belaegningens fgrste levear, hvorefter effekten aftager. Beregningerne viser derfor ikke den
daempning, som opnas i belaegningens fgrste levear.

Pa Figur 25 ses et differenskort med effekten af den stgjreducerende belaegning. Af figuren kan det
ses, at stgjbelastningen i analyseomradet generelt vil blive reduceret med under 0,5 dB.
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9.1.2 Hastighedsreducerende tiltag til 50 km/t pa Vejrmollevej

| Lynge er der ved Vejrmgllevej flere boliger med en stgjbelastning pa over 58 dB. En stor del af boli-
gerne er placeret taet pa vejen og med udsigt mod nord. Den skiltede hastighed pa vejen er 50 km/t,
men pa straekningen teettest pa Hillergdvej er den faktiske hastighed hgjere.

For at reducere stgjbelastningen pa streekningen, foreslas hastighedsreducerende tiltag, sa det sikres
at den faktiske hastighed reduceret til 50 km/t.

Der er foretaget en beregning af situationen, hvor hastigheden reduceres til 50 km/t. Denne bereg-
ning er foretaget i SoundPLAN, hvor hastigheden for de kgretpjskategorier og tidspunkter hvor de
malte hastigheder hgjere end 50 km/t er tilrettet. For de kategorier og tidspunkter hvor de mélte ha-
stigheder er lavere end 50 km/t er der ikke foretaget justeringer.

Effekten af den nedsatte hastighed er, pa baggrund af beregningerne, vurderet ved at kigge pa stgj-
belastningstallet (SBT) for analyseomradet med den eksisterende hastighed og med den tilrettede
hastighed.

Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 4,95 til 4,82. Antallet af boliger med en stgjbelast-
ning over 58 dB reduceres med 2. Resultatet af analysen fremgar af Figur 26.
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Effektberegning af hastighedsnedszettelse
50 km/t pa Vejrmgllevej
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Figur 26: Figuren viser effekten af en hastighedsnedsaettelse pa Vejrmgllevej. Pa figuren ses antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelast-
ningstal for hhv. basis og ved udlaegning af stgjreducerende belaegning.

Pa Figur 27 ses et differenskort med effekten af den lavere hastighed. Af figuren ses, at stgjbelastnin-
gen i store dele af omradet reduceres med under 0,5 dB, men at den teettest pa Hillergdvej reduce-
res med 0,5-1 dB.
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9.1.3 Stgjskaerm ved Hillergdvej, pa vestlig side nord for Vejrmgllevej

Hillergdvej er en af de mere trafikerede veje i Lynge og straekker sig gennem bymidten, med boliger
placeret teet pa vejen. Pa straekningen er der ca. 35 boliger, som er belastet med stgj over 58 dB fra

trafikken pa Hillergdvej.

Pa en stor del af straekningen er der indkgrsler mv. ud mod Hillergdvej, hvorfor det pa dele af straek-
ningen ikke vil vaere muligt at etablere en effektiv stgjskaerm.

For at reducere stgjbelastningen langs Hillergdvej, foreslas det at der etableres en stgjskarm vest for
Hillergdvej pa streekningen nord for Vejrmglleve;.
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Stgjskaermen skal have en hgjde pa 3 m og en samle udstraekning pa ca. 300 m. | beregningen er det
forudsat at stgjskeermen er akustisk absorberende. Stgjskaermens placering kan ses pa Figur 28.

Figur 28: Figuren viser placeringen af de forslaede stgjskeerm langs med Hillergdvej i Lynge. Stgjskaermen er vist med blat.

Prisen pa stgjskaerme afhaenger i hgj grad af det gnskede design, men erfaringsmaessigt koster en ab-
sorberende stgjskaerm med en hgjde pa 3 m ca. 6.000 kr. ekskl. moms pr. Ipbende meter, hvormed
en samlet pris pa en 300 m lang og 3 m hgj absorberende st@jskeerm bliver ca. 1,8 mio. kr. ekskl.
moms.

Effekten af stgjskaermen er beregnet i SoundPLAN og er vurderet ved at kigge pa stgjbelastningstallet
(SBT) for analyseomradet.

Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 4,83 til 3,59 ved etablering afen 3 m
hejstgjskeerm. Antallet af boliger med en stgjbelastning over 58 dB reduceres med 11.
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Effektberegning af stgjskeerm
Stgjskaerm ved Hillergdvej
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Figur 29: Figuren viser effekten af en stgjskeerm pa Hillergdvej. Pa figuren ses antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelastningstal for hhv.
basis og ved udlaegning af stgjreducerende belaegning.

Pa Figur 30 ses differenskort for effekten af stgjskeermen. Af figuren fremgar det, at stgjskaermen vil
reducere stgjbelastningen i analyseomradet med over 8 dB i omradet taettest pa st@jskeermen.
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Figur 30: Differenskort. Figuren viser effekt af etablering af en 3 m hgj stgjskeerm langs med Hillergdvej i Lynge. Beregningshgjde 1,5 m
over terraen.
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9.2

De overslagsmaessige vurderinger er foretaget for omrader og tiltag, hvor der foretages andringer i
selve kildestgjen ved nedsat hastighed og stgjreducerende belaegninger. Der er dermed ikke sendrin-
ger i selve stgjudbredelsesforholdene. Ved vurderingen af effekten er der kigget pa sendringer i ud-
gangseffekten af stgjkilderne, hvilket er fratrukket de beregnede stgjniveauer. Denne fremgangs-
made vil vaere forbundet med en vis usikkerhed, men vurderes at give et godt overblik over de for-
ventede effekter.

Effektvurderinger, overslagsmaessige

Prisestimatet er baseret pa erfaringsmaessige enhedspriser. For udlagning af stgjreducerende slidlag
er der benyttet en merpris i forhold til en standardbelaegning pa 20 kr. ekskl. moms pr m2. Det er s&-
ledes forudsat at der skiftes til stgjreducerende belagning, nar der naeste gang skal udlaegges ny be-

laegning pa de pagaldende straekninger.

For hastighedsdeempning ved brug af fysiske foranstaltninger i form af fartdeempere, eksempelvis
bump eller forsaetninger, er der anvendt en enhedspris pa 200.000 kr. ekskl. moms pr. km.

Straekningerne er udvalgt pa baggrund af gennemgangen af forslag til initiativer i afsnit 8.2, hvor der
for hver straekning er valgt det tiltag, som vurderes at vaere den rigtige Igsning for den pagaeldende
straekning. Her er der taget hensyn til den faktiske hastighed pa straeekningen og kommunens ret-
ningslinjer for brug af fartdeempere pa trafikveje. Nedenstaende liste, som ogsa omfatter de tre gen-
nemregnede forslag jf. afsnit 9.1, er prioriteret efter gevinst i SBT i forhold til pris.

Det skal bemaerkes, at det ikke er besluttet om nogle af tiltagene skal udfgres.

Straekning Tiltag Prisestimat Reduktion i Fald i SBT | Pris pr. SBT
stgjbelastede 1.000 kr.
boliger

. . . 2 staerkt stgj-
Slangerupvej ved Hastighedsnedsaettelse til 60 km/t
Vass?nge:?(zsdJ ved kgryds. Skiltning. / 30.000 kr. belastede og 2 1,01 30
stpjbelastede
Stgjreducerende belaegning mellem 330
Kollergdvej Mgllemosevej og Radhusvej, ca. 700 | 110.000 kr. 4 0,33
m
Hastighedsreducerende tiltag til 50

Kongev'ejen, sydlig km/t .fra byskilt til Sortem<.)sevej. . 140.000 Kr. 5 0,37 380

streekning Fartvisere og evt. ombygning af vej-

forlgb.
Hastighedsreducerende tiltag til 50
Kongev'ejen, nordlig km/t fra §ortemosevej til Nym.;z)lle- 920,000 kr. 4 0,35 630
streekning vej. Fartvisere og evt. ombygning af
vejforlgb.

Renneholt parkvej Stgjreducerende belaegning ca. 1 km | 120.000 kr. 0 0,19 630
Stgjreducerende belaegning fra Kon- 1 steerk stgjbe-

Sandholmgardsvej gevejen forbi boliger i Blovstrgd, ca. | 160.000 kr. lastet og 1 0,22 730
1.300 m. stgjbelastet
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Stgjred de bel i kri

Slangerupvej @jreducerende belazgning OMKINg | 556 600 kr. 1 0,33 760
Lynge, ca. 1,8 km

j I i I

Banevang St¢JredL.1cerende be a?gnlng mefiem 110.000 kr. 3 0,12 900
Amtsvej og Poppelvej, ca. 900 m
N t hastighed til 40 km/t — Fart-

Lyngevej edsat hastighed til 40 km/t—Fart- | o)) 104 kr. 10 0,2 1.400
deempere.
300 m stgjsk a vestlig side af

Hillergdvej o m st@jskaerm pa vestlig side a 1.800.000 kr. 11 1,24 1.450
vejen, nord for Vejrmgllevej
Hastighedsred de tiltag til 40

Lynge Stationsvej astgneadsreducerende tiltag 1 100.000 kr. 3 0,06 1.670
km/t. Fartdeempere.
Hastighedsreducerende tiltag til 40

Uggel Bygad 240.000 kr. 3 0,13 1.850

ggelose bygade km/t. Fartdeempere. r !

Hastighedsreducerende tiltag til 50

Vejrmgllevej km/t, Fartvisere og evt. ombygning 270.000 kr. 2 0,13 2.050
af vejforlgb.

j I i .1
Radhusvej if:’reducere"de belegning ca. 1,511 44 500 kr. 9 0,08 2.250

Tabel 6: Tabel med oversigt over effektvurderinger. Tabellen er prioriteret efter gevinst i SBT i forhold til pris

9.3 Andre mulige stgjskaermsprojekter

Udover det gennemregnede eksempel pa effekten af en stgjskaerm langs Hillergdvej i Lynge, er der
udpeget flere mulige placeringer af stgjskaerme. For disse er der ikke foretaget detaljerede effektbe-
regninger, men antallet af stgjbelastede boliger som skeermene vil pavirke, er vurderet pa baggrund
af kortlaegningen og fremgar af nedenstaende tabel, hvor der ogsa er angivet et prisestimat. De vur-
derede stgjskeerme er udvalgt efter, at det skal veere muligt at etablere en lengere sammenhan-
gende skeerm, hvor der samtidig er en st@grre koncentration af stgjbelastede boliger. Placeringerne af
de udvalgte stgjskeerme fremgar af Figur 20 og Figur 21 pa side 36.

For stgjskeerme langs med Kaerhgjgardsvej og pa den nordlige straekning ved Hillergdvej vil udbredel-
sesforholdene vaere sammenlignelige ift. stgjskeermen for Hillergdvej, som der er beregnet pa. Sa her
ma det forventes at det, med korrekt dimensionererede stgjskeerme, er muligt at reducere stgjni-
veauet ved de stgjbelastede boliger til under 58 dB ved alle boliger. Ved Slangerupvej er udbredelses-
forholdene anderledes, sa her ma forventes en lavere effekt. Ved Nymgllevej vil det med en place-
ring af skaermen pa toppen af skraenten ved Allergd Have vaere muligt at opna en stor effekt.

Opsatning af stgjskaerm pa Antal stgjbelastede boliger Prisestimat
streekninger

Hillergdvej 22 4,5 mio.
Kaerhgjgardsvej 29 5,5 mio.
Nord pa Slangerupvej gst for Hille- 34 1,7 mio.
redvej

Nymegllevej — Allergd Have 42 1,0 mio.
Syd pa Slangerupve;j 4, heraf 2 steerkt stgjbelastet 1,1 mio.

Tabel 7: Oversigt over straekninger med foreslaede stgjskaerme, antal stgjbelastede boliger og prisestimat.
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Stgjhandlingsplan for Allergd Kommune

Generelt vil det i forbindelse med etablering af stgjskaerme vaere ngdvendigt, at der foretages en de-
taljeret projektering, sa hgjder og leengde af stgjskaermene kan optimeres ift. de lokale forhold.

9.4 Indfrielse af mal

Allergd Kommune har en malsaetning om, at antallet af stgjbelastede boliger i kommunen ikke gges
selvom trafikken stiger. Det forventes jf. afsnit 4.2, at antallet af stgjbelastede boliger stiger med 172
boliger frem til 2030. En stor del af denne stigning skyldes stgj fra Hillerad Motorvejen. | forbindelse
med projekteringen af motorvejsudvidelsen har Vejdirektoratet forhgjet de planlagte stgjskaerme,
hvormed det kan forventes at antallet af stgjbelastede boliger langs motorvejen ikke stiger. Det vur-
deres at antallet af nye stpjbelastede boliger langs det kommunale vejnet vil veere omkring 70 boli-
ger.

Hvis alle de foreslaede tiltag i stgjhandlingsplanen udfgres, vil antallet af stgjbelastede boliger falde
med ca. 60 boliger i forhold til det forventede antal stgjbelastede boliger i 2030. Dertil kommer de
fire foresldede stgjskaerme pa henholdsvis Hillergdvej, Keerhgjgardsvej og Slangerupvej, der yderli-
gere vil reducere antallet af stgjbelastede boliger med op imod 90 boliger. Med alle disse tiltag, vil
malsaetningen om at antallet af stgjbelastede boliger i Kommunen ikke ma stige, kunne imgdekom-
mes i 2030.

Som supplerende tiltag, kan der oprettes en kommunal st@jpulje, hvor st@jplagede borgere kan sgge
tilskud til st@jisolation af deres bolig. Derudover kan der arbejdes malrettet med at saenke hastighe-
den pa kommuneveje. Disse tiltag vil reducere antallet af stgjbelastede boliger yderligere. Samtidig
vil de seenkede hastigheder have en positiv effekt pa borgernes oplevede tryghed samt pa trafiksik-
kerheden.
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